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DIFFERENTI SPAZI DI SOSTA

L0

AR

.I-'

*
e

\ / 7 . / ////‘/’//‘ )

O
/ 5 7. %
/////////"/7//
D))

%
o

4/
P

TN %
G & v %
'// ) oo Oy ,//5{/’6-'
5 X i 7 % 7
% > L Lt L\ = N
/ . //"""""-., Y 7 -y //‘/‘/// 22 / Z Y 14 % /‘,/ ’//%/ A 4 ‘{é AIX %
> U a1y N 7))\ A>T\
- L) R 2y M oa W N

o0 W pi A% i
 AAAAAAMARALA S N2\ % 7
;. N

- //’// P

4/7/1%/1 " La dimensione urbana che emerge, all'interno del primo estratto, mette in evidenza il punto di incontro tra le viabilita Al fine di raggiungere I'obiettivo comune della proposta progettuale, “mettere il pedone al centro” e non l'auto, i princi- Un secondo ambiente analizzato all'interno del tessuto storico comunale riprende la dimensione urbana esistente
\// L i . di Corso Milano, Via Liberta e 'SP198, che collega il centro storico con i territori posti nella zona est del comune. L'ana- pali interventi proposti si dovranno concentrare lungo Corso Milano. situata all'incrocio tra I'SP198 e Piazza Concordia.
/ > /}/////'%%//772@ : lisi suI_Ie componenti urbane esist_enti_ ha evidenzi)gto la presenza di ampi spazi _dedicati alla mobilita veicolarfa, i qua_li o _ | | o _ o _ _ | | | | o _ _ o | _
A ,///////f,& organizzano e strutturano lo spazio C|rcc_)stan_te. L'incrocio mostra un ar’_ucolato sistema gompos.to da sggnaletlca vertl-. Nello specnﬂcp |! progetto prevede Ia_ nmodylazmm degli gpa_2|‘ve|colar| pu_ntando a ricucire e riorganizzare le ampie I_Ia dmenspng attuale_ vedg una pre\{alenzg d_egh_ spazi _d|_ r‘now.me_nto velcolare, dove le p033|b|llt_a per | p_edonl
0 / ,,f// cale e orizzontale che regola gli accessi alle infrastrutture secondarie, il quale non fornisce un'immediata lettura degli aree esistenti, ricercando una soluzione di maggiore continuita dello spazio pubblico. La riorganizzazione dei flussi rimangono limitate agli spazi antistanti le abitazioni. Le attivita, principalmente situate alla base degli edifici, si con-
///Z: spostamenti veicolari concessi. veicolari attraverso la creazione di una rotatoria di limitate dimensioni (la quale permettera il regolare movimento viabi- centrano lungo la sezione nord della piazza che si compone in prevalenza di stalli per la sosta veicolare. Le alberatu-
//' listico e al contempo dando maggiori sicurezze agli spostamenti pedonali), € orientata ad una miglior definizione degli re esistenti, invece, situate lungo la sezione sud organizzano uno spazio prevalentemente di passaggio.
/ e Allo stato aftuale le attivita esistenti, poste principalmente alla base degli edifici residenziali, rimangono limitate (anche spazi viabilistici, pur non riducendo le aree di sosta, permettendo di creare un luogo di migliore comfort urbano, con-
per la mancanza di spazi pedonali esterni) rimarcando la funzione infrastrutturale del luogo. sentendo l'insediamento di nuove attivita all'interno degli spazi inutilizzati e organizzare nuovi punti di sosta cittadina. Tali elementi nel complesso identificano una realta organizzata sul movimento veicolare e pedonale, rilevando la
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- Area a parcheggio

asssssnsss  Parcheggiin linea lungo la viabilita

mancanza di elementi tipici dell’arredo urbano pubblico.

Spazi privati

- Spazi prevalentemente utilizzali a parcheggio

Spazi ad uso promiscuo

LA MOBILITA SOSTENIBILE: IL SISTEMA DEGLI SPAZI PUBBLICI CENTRALI
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g % L'obiettivo principale della proposta progettuale ¢ “mettere il pedone al centro” e non l'auto. Questo pué avvenire attraverso modesti interventi di riorganizzare dello spazio pubblico che mirino, da un lato, alla sicurezza dei i IS '
? - pedoni e, dall'altro, alla rivitalizzazione delle attivita. Le misure di sicurezza per i pedoni, infatti, migliorano I'ambiente “pedonale” e contribuiscono alla riqualificazione urbanistica, alla crescita economica locale e alla coesione N | | \ '
2% : / //\ ///‘// A sociale. Inoltre, migliorano la qualita dell'aria e riducono gli effetti dannosi del rumore dovuto al traffico. Ne derivano benefici supplementari anche per altri utilizzatori della strada, come motociclisti e ciclisti. y T ohRE | WU _
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/;/7///7//‘ ?,/ %/ ) ,}///%%%‘/7%‘///”‘/ | . ‘ .. N In osservanza a quanto emerso nell’analisi dell'ambiente esistente, si vuole proporre una nuova lettura dello spazio
/4 5 V///‘ [ Z '// A ,f}//// %}\%}%//g ;////’4/// A - ' i 2 ' urbano. | principali interventi di trasformazione si concentrano a sud della piazza, dove lo sviluppo di uno spazio pub-
%/////% //////’///////’/// } Al ~ _ /‘ V7 ;/7/}"’///4 ,,/////,///////%’{ / zg 1 e | blico di maggiore impatto diventa essenziale per una diversa vocazione urbana: 'ampliamento del passaggio pedo-
’@%%/ %//”4"// ‘ 7 ’/%//////// 7// /////;//%// | ///////////% % o \ 'f N nale esistente e la conseguente creazione di uno spazio volto all'accoglimento di nuove attivita di vicinato/sommini-
¥ %{h,/-/:/ﬂ////// | % ,_7/ é‘p “ ///ﬂ/’ 2 ’?/ ! . \ N strazione puo giovare in modo positivo allo sviluppo locale, sviluppando inoltre una nuova identita locale.
//// /’//////;/4/// &' %///// 7 7 " % - 0 , ' L o : ¢ Tali ampliamenti, opportunamente delimitati, offriranno inoltre una soluzione di continuita con gli attuali spazi pubblici
% 2 ) i % /{%/j/ ‘ //// ‘ . '" _ ,///4% 7 B 7 | 0 P . 3 b - e . esistenti, rigenerando il centro storico nel suo complesso. Allo stesso modo, per agevolare i flussi pedonali tra gli
: //@/4// & . /?//////%////4///////// e A .. { % \ » i e 93 : 2 — = _a . o 3 ambienti, 'ampliamento del marciapiede esistente lungo I'SP198 rimane una soluzione auspicabile.
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< ; ) W//,// 7 4 G o ////% Trhes A2t > & fins — 3 | L'eventuale riduzione dell'area carrabile non impattera sul normale flusso veicolare, rimanendo inalterata nelle solu-
s 7 \: Nl // 7/ ¥ S = - - zioni oggi presenti nell'area analizzata.
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ANALISI E ORIENTAMENTI PROGETTUALI PER LA
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7N ’//{ N 2 \ &~ ////// wY In ultima analisi & stata presa in considerazione I'area urbana posta piu a sud del centro storico comunale, ovvero la L'azione progettuale concentra I'attenzione alla regolazione del flusso veicolare nei pressi della strettoia stradale,
// N /// 22 Y X , ////// 5
% < %‘V// 5 ' 7 % / congiunzione stradale tra Via V. Monti e Piazza Lombardia. L'attuale infrastruttura & organizzata prevalentemente in riorganizzando il passaggio attraverso la creazione di uno spazio pedonale su ambo i lati: tale impostazione richiedera
//// ////Z’///////j/ / , funzione della mobilita veicolare, con ampia carreggiata e sosta lungo i margini di Via V. Monti. una diversa gestione dei flussi veicolari, che verra regolata con l'inserimento di un senso unico alternato e 'apposita MERTISLE Susanna Biondi Giacinto Sarnelli
< ,"/’/////// L, ' % : - cartellonistica stradale. E_rl?a%-ab di <h3_i°\fanni Sciuto
&S 7 ¢ ’ o ¥ . . . . . . . ICIa Viorenghni
/‘ ,//5// - 7.7 Caratterizzata dalla presenza di numerose residenze, tale infrastruttura garantisce un importante collegamento veico- e e s o L i hanistica-Edilizia :
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7 lare e, in parte, ciclabile con il territorio sud-est del comune, offrendo un buon supporto agli spostamenti locali. Osser- Secondariamente, la continuita ricercata nelle precedenti soluzioni verra riproposta attraverso I'ampliamento dello A N Angelo Sormani
vando |la dimensione urbana, & importante notare come la strettoia creatasi tra le due viabilita esistenti pone un limite spazio pedonale, introducendo il prolungamento ciclopedonale necessario per collegare le differenti aree urbane ULabsd
al normale flusso veicolare, oltre che evidenziare I'assenza di una continuitd pedonale e ciclabile con il territorio. esistenti. Queste nuove linearita appositamente delimitate, andranno a ridefinire gli spazi adibiti alla sosta veicolare, o fficio tenico
senza impattare negativamente sui bisogni esistenti. Atidraa Brambati Tommaso Gorla
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